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Leistungsbeschreibung zum Projekt

Ziel: In der Stadt Lauenburg/Elbe sollen die Voraussetzungen fiir den Radverkehr optimiert werden. Dabei sind die Belange des Alltags- und des

Freizeitradverkehrs zu beriicksichtigen.

Aufgabe: Das gesamtstadtische Radwegenetz soll unter den aktuellen Bedingungen betrachtet werden. Die Beschilderung fiir den touristischen
Radverkehr soll geprift und verbessert werden, um den ortsfremden Radfahrer*innen eine gute Orientierung zu ermdoglichen. Aullerdem sollen

alternative Wegefiihrungen entlang der B 5 fiir den Alltagsradverkehr entwickelt werden.

Sachstand: Aus dem , Handlungskonzept zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs” der Stadt Lauenburg/Elbe (PGV, 2010) sind inzwischen

verschiedene kleinere Vorhaben wie Bordsteinabsenkungen, Beseitigung von Schlaglochern oder verdanderte Beschilderungen umgesetzt worden.

Seit dem Jahr 2018 ist die Mallnahme der verkehrssicheren Radverkehrsfihrung in der Ortsdurchfahrt und damit die radverkehrs-gerechtere
Gestaltung der B 5 verstarkt betrachtet worden (Handlungskonzept zur Sicherung und Férderung des Radverkehrs, 1. Fortschreibung, Bericht mit

Erlduterungen der Markierungslosung in der Ortsdurchfahrt der B 5 in Lauenburg/Elbe).
Die Stadt Lauenburg/Elbe mochte das Markierungskonzept an der B 5 aber nicht weiterverfolgen.

Freizeitradverkehr: Es sollen eine Uberpriifung und eine Uberplanung des bestehenden Systems durch Befahrung auf Basis der kreisweit vorhandenen

Radwegweisung gemal Erlass des Landes Schleswig-Holstein durchgefiihrt werden (aktuelle Daten stellt der AG zur Verfligung).

Alltagsradverkehr: Zu der stark durch motorisierten Verkehr belasteten B 5 sollen Alternativrouten fir den Radverkehr entwickelt werden, die einer

moglichst direkten, sicheren und attraktiven Verbindung fiir Radfahrer*innen entsprechen.
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Das Projekt wurde in enger Abstimmung mit dem Auftraggeber bearbeitet. Klarungspunkte und (Zwischen-)Ergebnisse
wurden in drei Abstimmungsterminen (online) mit der projektbegleitenden Arbeitsgruppe besprochen und abgestimmt.

Zeitlicher Ablauf in 2023

Marz/April: Auftragserteilung und Sichtung der zur Verfligung gestellten Unterlagen sowie Auftaktgesprach mit projektbegleitender

Arbeitsgruppe
Mai: Befahrung der Stadt und Kartierung vor Ort (beschildertes Radwegenetz sowie B 5 und mogliche Alternativen)
Juni: Sichtung der nachgereichten Unterlagen
Juli: Vorstellung erster Ergebnisse und Abstimmung der nachsten Schritte

Kartierung vor Ort, insbesondere offene Fragepunkte und mogliche Alternativstrecken zur B 5 (FahrradstralRen)

Aug.-Sept.: ¢ Berichterstellung: Dokumentation und Darstellung der Ergebnisse, inkl. MaBnahmen und Kostenschatzungen
e Uberplanung aller Schilderstandorte des beschilderten Freizeitnetzes

Oktober: Abschlusstermin mit projektbegleitender Arbeitsgruppe zur Abstimmung des Konzeptberichtes

November: Kostenschatzung zur Optimierung der Radwegweisung, Aufbereitung der Produktionsdaten sowie Erstellung der
Leistungsverzeichnisse fiir Produktion und Montage

Dezember: Abgabe des Konzeptberichtes; voraussichtlicher Abschluss des Projektes zum 31.12.2023
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2. MaBnahmenkatalog zur Optimierung des Freizeit-

und Alltagsradverkehrs

2.1 Beschildertes Freizeitnetz und Radwegweisung
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2.1.2 Beseitigung punktueller Mangel

StVO-Verkehrszeichen

Am Elberadweg befinden sich drei ,Durchfahrt verboten” (VZ 250) Schilder ohne Zusatz
,Radverkehr frei” (VZ 1022-10)

MaBnahme: Montage des Zusatzschildes
,Radverkehr frei” (VZ 1022-10)

Alternative: VZ 250 durch VZ 260 ,Verbot fiir Kraftfahrzeuge” ersetzen

Kostenschatzung: ca. 150 € flir Beschaffung und Montage der Zusatzschilder

Beschildertes Freizeitnetz Lauenburg/Elbe
=== Beschildertes Freizeitnetz vorhanden

Punktuelles Lauenburg/Elbe

@ Punktueller Mangel: Engstelle

@ Punktueller Mangel: Verkehrszeichen
@ Wegweisungsmangel

Stand: 26/09/2023 - Kartenerstellung:
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2.1.2 Beseitigung punktueller Mangel

Geschlossene Schranke und Metallschiene

» Die Schranke war bei der Befahrung des Iron
Curtain Trails im Jahr 2022 geschlossen und stellte
eine erhebliche Engstelle und zugleich
Gefahrenstelle durch die vorhandene Metall-
schiene an der schmalen Durchfahrt dar. Bei der
Befahrung im Mai 2023 war die Schranke ged6ffnet.

» Solange die Schranke geoffnet ist, besteht kein
Problempunkt bzw. Handlungsbedarf.

MaBnahme: Priifung, ob die Schranke — zu bestimmten
Zeiten - geschlossen wird. Wenn ja, seitliche
Durchfahrt mit mind. 1,50 m Breite ohne Hindernis
herstellen.

Beschildertes Freizeif Lauenburg/Elbe
=== Beschildertes Freizeitnetz vorhanden
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@ Punktueller Mangel: Verkehrszeichen
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2.1.3 Behebung von Wegweisungsmangeln “
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MaBnahme:

* Keine Radwegweisung entgegen dem Kfz-Verkehr
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2.1 Beschildertes Freizeitnetz und Radwegweisung e O

Tourismus und Konzepte

2.1.4 Optimierung des beschilderten Freizeit-
radnetzes — wegebauliche Mal3nahmen

Beschildert_es Freizeitr!et_z Lauenburg/E_Ibe A
Altstadtbereich zwischen Hohler Weg und HafenstraBe | __ jrciiiere freeinet skintie S -
Mangelstrecke Prioritat 2 g ¥ < S“a% - 3
» Ca.900 m e
Stand: 24/10/2023 - Kartenerstellung: . 0% P\
nkt) : s = 2y
» Schlechte Befahrbarkeit durch vorhandenes ) Strabe S AN
. . . Berliner Stra % % o
Kopfsteinpflaster mit starken Unebenheiten 7 % kortsy s 2, he 8
o 0,125 0,25 km hi‘lr // mugerstral&e% % i
L — € W i

Empfehlung: Abschleifen von zwei Fahrsteifen rechts
und links auf der Fahrbahn mit je 1 m Breite

™
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o
= Shane,,
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Neustadt
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2.1 Beschildertes Freizeitnetz und Radwegweisung

Lebens
> 7/ Raum
< Zukunft

Planungsbiiro fir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

2.1.4 Optimierung des beschilderten
Freizeitradnetzes - Ergebnisiibersicht

» 17 km vorhandenes beschildertes
Freizeitradnetz

» Optimierung des Freizeitnetzes

» Netzverlegungen und Netzentfall
» Aufnahme neuer Ziele

> Uberplanung und Optimierung

vorhandener Standorte (u.a. Sichtbarkeit,

— L gompweE

Kampyreg

Dorntorst |

g
o

' Buchhorst

Lauoss,

Lauos4

% y 1 Gl Qe
i | ‘”M aLaum L 4
! i *%%;::zzza b Vet
. . =] g \auoo7 = A mm
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» Vereinheitlichung der Zielnamen 4 1 ST ’I DN ‘
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Optimierung des Alltags- und Freizeitradverkehrs in der Stadt Lauenburg/Elbe | © LebensRaumZukunft | Oktober 2023

Seite 18



Lebens
> 7/ Raum

2.1 Beschildertes Freizeitnetz und Radwegweisung S

Planungsbiro fir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte
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2.1 Beschildertes Freizeitnetz und Radwegweisung

Lebens

N
N Raum
\Qf/ Zukunft

Planungsbiiro fiir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

2.1.5. Vereinheitlichung der Zielnamen und Optimierung der
Zielkontinuitat

Die Ziele der Arm- und Tabellenwegweiser im vorhandenen Radwegweisungsnetz
sind nicht einheitlich und haben unterschiedliche Schreibweisen. Einige Ziele werden
zudem nicht kontinuierlich ausgewiesen.

MafRnahmen:
» Abstimmung und Festlegung der Ziele sowie der Schreibweise mit dem AG
» Beseitigung von Fehlern und Liicken in der Radwegweisung

> Uberplanung der vorhandenen Radwegweisung mit
- einheitlichen Zielnamen
- Prifung der Zielkontinuitat
- Aufnahme zusatzlicher, neuer Ziele (Zielliste Nr. 24-26)

Abgestimmte Zielnamen fiir die Uberarbeitung der Radwegweisung

Zielnamen

[EEN

Bleckede

Boizenburg (Uber Deichweg / iber B 5)

Blichen

Buchhorst

Geesthacht

Hohnsdorf

Horst

Krizen

V(N |WIN

Lanze

=
o

Libeck

[EEY
[EEN

Lineburg

[N
N

Molin

BN
w

Scharnebeck

(IR
'S

Schnakenbek

[N
(9]

Schwanheide

[
(e)]

Schwarzenbek

17

Altstadt

18

Bahnhof

19

DJH Lauenburg

20

DJH Zundholzfabrik

21

Ortskern

22

Palmschleuse

23

Ruferplatz

24

Schloss/Schlossturm

25

Touristinformation

26

Z0B
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2. MaBnahmenkatalog zur Optimierung des Freizeit-

und Alltagsradverkehrs
2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fiir die B 5
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2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fur die B 5

Planungsbiiro fir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte
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Lebens
> 7/ Raum

2.2 Alltagsradverkehr: Lésungsvorschlag fiir die B 5 ke ot R

Tourismus und Konzepte
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Lebens
\7 Raum
< Zukunft

2.2 Alltagsradverkehr: Lésungsvorschlag fiir die B 5

Tourismus und Konzepte

2.2.1 FahrradstraBe/n als Alternativroute - Optionen zur Verlangerung

1. {iber Schmiedeweg, Am Kamp, Windmiihlenkamp, NorderstraRe, Heideweg
- Ab Heideweg in Richtung Kanalbriicke befindet sich auf der Siidseite der B 5 ein
Gehweg/Radverkehr frei in beide Richtungen
- Auf Hohe des Heidewegs ist jedoch keine gesicherte
Querung der B 5 moglich. Eine Bedarfsampel befindet
sich erst ca. 150 m westlich ndahe Birnenweg.
—> Derzeit keine geeignete Fihrung maoglich

2. Dbis zur Uberfithrung der B 5 (Kanalbriicke)
- Derzeit besteht keine Option fiir eine geeignete
alternative Wegefiihrung zur B 5
- Option ist anzustreben; wegebauliche MalRnahmen
notwendig
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Lebens

> 7 Raum
» Zukunft

Tourismus und Konzepte

2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fur die B 5

2.2.2 Wichtigste Kriterien fiir eine Fahrradstral3e
v In einer FahrradstraBen dirfen nur Fahrrader fahren (und E-Scooter)
Durch Zusatzschilder kann Auto- und Motorradverkehr zugelassen werden

v
v' Héchstgeschwindigkeit 30 km/h
v

; i E
| Fahrradstralie

e ———

Es gilt besondere Ricksicht auf Radfahrende zu nehmen — PKWs dirfen den Radverkehr B—
nicht behindern und gefahrden

<

Fahrradfahrende dirfen nebeneinander fahren

<

Vorfahrtsregeln: Wenn nicht anders durch Verkehrszeichen geregelt, gilt rechts vor
links. Wenn jedoch der Gehweg der Fahrradstrale ohne Unterbrechung lber die
einmindende Fahrbahn verlauft, hat der (Rad-)Verkehr auf der Fahrradstrafle Vorfahrt.

v Regelbreite von 4,00 m

-> Ziel einer FahrradstraBe ist die Biindelung des Radverkehrs auf StraRen, die
eine hohere Prioritat fiir den Radverkehr erhalten sollen.

ADAC (2022): FahrradstraBen / ADFC (0. J.): Gut umgesetzte FahrradstraRen FahrradstraRe in Kiel OLRZ|Gontje Majchczack
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> 7/ Raum
2.2 Alltagsradverkehr: Lésungsvorschlag fiir die B 5 ke ot R

2.2.2 Wichtigste Kriterien fiir eine FahrradstraBe

FahrradstraBen fiir Lauenburg...

...fordern den Radverkehr und sind ein Beitrag zur klimagerechten Mobilitat

....bieten innerstadtisch die Chance, Hauptverkehrsverbindungen fir den Radverkehr zu
realisieren (Stichworter: Radverkehrsachsen, Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten)

Leitfaden FahrradstraRen

...unterstltzen durchgehende Radnetze zwischen Gemeinden und Stadten, aber auch zu

Planungshinweise
fiir die Praxis

neu erschlossenen Gebieten
- Hohe Netzrelevanz zur Anbindung des Neubaugebietes Birnbaumkamp

...sind schnell und kostengtinstig zu realisieren

AGFS (2023): Leitfaden FahrradstraBen — Planungshinweise fiir die Praxis

FuR-/Radweg zwischen dem Neubaugebiet Birnbaumkamp und Stettiner StraRe ©LRZ
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> 7/ Raum
2.2 Alltagsradverkehr: Lésungsvorschlag fiir die B 5 ke ot R

2.2.3 Planungshinweise fiir FahrradstraRen - Allgemein

Die Realisierung einer FahrradstralRe kann in Betracht gezogen werden, wenn:

» vorliegende Gutachten eine hohe Netzbedeutung fir den Radverkehr aufzeigen
» Radverkehr gebiindelt werden soll

» eine Ausweichstrecke fiir den Radverkehr zu hoch belasteter Kfz-Verkehrsachsen geschaffen
werden soll = Alternative zur stark verkehrsbelasteten B 5

» In Betracht gezogene StraBenabschnitte durch Kfz-Verkehr eher gering belastet sind

AGFS (2023): Leitfaden FahrradstraRen — Planungshinweise flr die Praxis

-> Die seit Jahren bestehende Problematik der unsicheren Fithrung des Radverkehrs
an der B 5 sowie die giinstige Anbindung des neuen Wohngebietes Birnbaumkamp
bedeuten eine hohe Relevanz fiir die Einrichtung der FahrradstraBe/n.

Oben: Stettiner Strale (Fotomontage)
Rechts: FahrradstraBe in Kiel © LRZ|G6ntje Majchczack
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2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fur die B 5

Lebens
\7 Raum
< Zukunft

Planungsbiiro fiir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

2.2.3 Planungshinweise fiir FahrradstraRen - Hinweise zur
erforderlichen Breite von FahrradstraRen

Die Fahrgassenbreite tragt malRgeblich zur Attraktivitat und Sicherheit des
Radverkehrs bei!

Die notwendige Breite ergibt sich aus:

» Ho6he des Radverkehrsaufkommens

Gering: 500 Radfahrende/24h
Mittel: 500 bis < 2.000 Radfahrende/24h
Hoch: >2.000 Radfahrende/24h

» Anteil an Lastenradern
Gering: <10 %
Mittel: 10 bis < 20 %
Hoch: >220%

» Nutzung durch andere Verkehrsarten
* Bei einem zu erwartenden hohen Radverkehrsaufkommen (= 2.000 Radfahrende pro Tag) sollte
die kiinftig zu erwartende Kfz-Verkehrsbelastung nicht mehr als 500 Kfz pro Tag betragen.

* Sofern die prognostizierte Verkehrsbelastung deutlich héher sein sollte (Orientierungswert:
2.500 Kfz/24h), wird die Einrichtung einer FahrradstraRe zugunsten der Verkehrssicherheit nicht
empfohlen.

AGFS (2023): Leitfaden FahrradstraBen — Planungshinweise fir die Praxis

Ohne Kfz-Verkehr

Radverkehrsaufkommen | Lastenradanteil | notwendige Breite [m]

gering 3,50m

niedrig mittel 3,50 m

hoch 4,00 m

gering 4,00 m

mittel mittel 4,50 m

hoch 4,50 m

gering 4,50 m

hoch mittel 5,00m

hoch 5,50m

Kfz-Verkehr bis 2.500 Kfz/24h

Radverkehrsaufkommen | Lastenradanteil | notwendige Breite [m]
gering 4,00 m
niedrig mittel 4,00 m
hoch 4,50 m
gering 4,50 m
mittel mittel 5,00 m
hoch 5,00 m
gering 5,00 m
hoch* mittel 5,50 m
hoch 6,00m

Kfz-Verkehr bis 2.500 Kfz/24h u

nd Linienverkehr

Radverkehrsaufkommen | Lastenradanteil | notwendige Breite [m]

gering 5,00m

niedrig mittel 5,00m
hoch 5,50 m
gering 5,50 m

mittel mittel 6,00 m
hoch 6,00 m
gering X

hoch** mittel X
hoch X

* Bei einem hohen
Radverkehrsaufkommen
und einem hohen Kfz-
Aufkommen (tber 2.500
Kfz/24h) ist die
Einrichtung einer
FahrradstraRe nicht zu
empfehlen. Die
Einrichtung ist nur bis
500 Kfz/24h zu
empfehlen.

** ein hohes
Radverkehrsaufkommen
in Kombination mit
Linienbusverkehr ist
ausgeschlossen.

Optimierung des Alltags- und Freizeitradverkehrs in der Stadt Lauenburg/Elbe | © LebensRaumZukunft | Oktober 2023

Seite 29



Lebens
\7 Raum

2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fiir die B 5 s

2.2.3 Planungshinweise FahrradstraBen — Verkehrsregeln und ruhender Verkehr

Verkehrsregeln
» Die Nutzung einer FahrradstralRe durch andere Verkehrsarten als Fahrrader muss durch Zusatzzeichen geregelt sein
» Es gilt fir alle eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

» Radverkehr darf durch andere Fahrzeuge weder behindert noch gefahrdet werden (Kfz-Verkehr muss, wenn noétig, die
Geschwindigkeit verringern)

> Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist ausdriicklich erlaubt

Ruhender Verkehr
» Sofern Kfz-Verkehr zugelassen ist, ist das Parken am StraBenrand im Regelfall erlaubt

Ein- und Ausparken stellt ebenso wie Dooring-Unfalle ein erhebliches Sicherheitsrisiko dar = Qualitatsverlust

>

» Nach Moglichkeit sollte deshalb eine Fahrradstralle ohne Parkstande realisiert werden

» das Parken am Fahrbahnrand kann / sollte durch (eingeschrankte) Halteverbotszonen unterbunden werden
>

Kann auf Parkstande nicht verzichtet werden, sollten ausschlieRlich einseitige Langsparkstande auf der Fahrbahn oder im Seitenraum
mit entsprechenden Markierungen umgesetzt werden

AGFS (2023): Leitfaden FahrradstraBen — Planungshinweise fur die Praxis
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Planungsbiiro fir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

2.2.3 Planungshinweise Fahrradstraen - OPNV

Ist Linienbusverkehr auf einer Fahrradstralle moglich?

» Linienbusverkehr sollte vermieden werden, ist in
Ausnahmefallen jedoch zugelassen

» Entscheidend ist die Taktung der Busse

e grobe Einordnung: 2 Busse pro Stunde und Richtung = Halbstundentakt
*  betroffene Linien in Lauenburg Linie 438 und 238 fahren derzeit jeweils

einmal pro Stunde

» Bushaltestellen sollten nach Moglichkeit ausschlieflich am

Fahrbahnrand vorhanden sein

¢ Haltebuchten fliihren zu unsicheren Situationen beim Ein- und
Ausfahren der Busse

» Fahrbahnen mit Busverkehr miissen eine groRRere Breite
aufweisen als nur fur den Kfz-Verkehr

*  Bei mittlerem Radverkehrsaufkommen mind. 5,50 m (siehe Hinweise

zur Bemessung)

AGFS (2023): Leitfaden FahrradstraBen — Planungshinweise fuir die Praxis

e —

i [ AN % ‘ I/
Radwege-Infrastruktur Lauenburg/Elbe

=== wsm msm Potentielle Fahrradstrallenfihrung

=== msm msm Potentielle Fahrradstral3enfiihrung - Optional
Buslinien Lauenburg

g

B2 TP

o,

W O |

5 e

-> Bestehender Linienbusverkehr steht aufgrund der
ausreichenden Fahrbahnbreite und der Taktung nicht im
Widerspruch zur Einrichtung einer FahrradstraRe.

Gemeinsame Fiihrung mit Linienverkehr auf der potentiellen FahrradstraRe:
@ 60 m auf Stettiner StrafSe (Breite 5,90 m)

@ 120 m auf BergstrafSe (Breite 5,30 m)

Gemeinsame Fiihrung mit Linienverkehr auf der optionalen Erweiterung:

@ 150 m auf Op de Schanz (Breite 5,50 m)
@ 100 m auf Moorring (Breite 5,50 m)
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2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fiir die B 5 g I

2.2.3 Planungshinweise FahrradstraBen - Feuerwehr

Stellt der Feuerwehrstandort in Lauenburg ein Hindernis fiir die Realisierung einer Fahrradstralle dar?

» Die Feuerwehr hat (genau wie alle anderen Einsatzfahrzeuge) alle bekannten Sonderrechte
» Eine Umwidmung der StralRe stellt in dieser Hinsicht keine Veranderung fiir die Einsatzfahrzeuge dar

» Zu priufen ware, ob die Feuerwehrleute auf dem Weg zur Wache durch die FahrradstraBe behindert werden, bspw. durch:

*  Tempolimits auf dem Weg zur Wache (30 statt 50 km/h)

« Uberholverbot der Radfahrenden aufgrund der Wegebreite = Abstand von 1,5 m muss eingehalten werden, egal ob FahrradstraRe oder
nicht

ADFC Pinneberg (2021)

-> Der Feuerwehrstandort bedeutet kein Ausschlusskriterium fiir die Einrichtung einer FahrradstraRe.

Optimierung des Alltags- und Freizeitradverkehrs in der Stadt Lauenburg/Elbe | © LebensRaumZukunft | Oktober 2023 Seite 32



y . Raum
2.2 Alltagsradverkehr: Losungsvorschlag fiir die B 5 ot

Wir diirfen
nebeneinander

fahren. Es gilt
aber rechts

vor links!

2.2.3 Planungshinweise FahrradstraBen - Offentlichkeitsarbeit

Wir geben
das Tempo vor.

= Wichtige Grundlage fiir die erfolgreiche Einrichtung einer
FahrradstraRRe!

. . . . Abbildung: Kommunikationspaket RAD.SH (2021)
Umfragen zeigen, dass das Konzept einer FahrradstraRe nur ein Drittel

der Biurger*innen kennen. Deshalb ist es wichtig ...

... die Offentlichkeit frithzeitig in den Planungsprozess
einzubeziehen, insbesondere Anwohnende, Verbande und lokal
ansassige Unternehmen.

... Uber die Bedeutung einer FahrradstralRe flr Radfahrer*innen
und Autofahrer*innen zu informieren, z. B. (iber Flyer, Postkarten
und Strallen- oder Bauzaunbanner.

... FahrradstralRen o6ffentlichkeitswirksam zu bewerben. , , )
Ffahvrradstvabe iot... .wenn das Fahvead

Fm”“‘ﬂ"lﬂe

Abbildung: Kommunikationspaket der AGFK Niedersachsen
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2. MaBnahmenkatalog zur Optimierung des Freizeit-

und Alltagsradverkehrs

2.3 Alltagsradverkehr: Radverkehrsfiihrung — Hinweise und Empfehlungen
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2.3 Alltagsradverkehr: Radverkehrsfiihrung — Hinweise u. Empfehlungen

N,/
3

Lebens
Raum
Zukunft

Planungsbiiro fiir Wegweisung,
Tourismus und Konzepte

2.3.1 Radverkehr auf FuBwegen

Gehweg mit Zusatzzeichen , Radverkehr frei”
(VZ 1022-10): Im Stadtgebiet gesamt 8,6 km

-> Es handelt sich nicht um einen Radweg!

» Keine Benutzungspflicht des Weges — es darf offiziell
auch auf der StraRe gefahren werden

» Radfahren ist erlaubt — FuRganger haben absoluten Vorrang

» Fahren ist maximal in Schrittgeschwindigkeit erlaubt und
Klingeln ist verboten

» Beschilderung sollte nur selten verwendet werden, da sie
weder im Sinne von Radfahrenden noch von FuRgangern
ist

» Hohes Unfallrisiko, da keine sichere Uberfiihrung an
Kreuzungen und Einmiindungen vorhanden ist und

Radfahrende schnell Gibersehen werden

= Cemeinsamer CGeh- und Radweg

Radwege-Infrastruktur Lauenburg/Elbe

Buchhorst

TiT

s Schutzstreifen vorhanden - pa % S \ §
- Keine fahrradfreundliche Radverkehrsfiihrung! s Radverkehrauf Febrbohn Hoh——==-—— —
Pt s A Fithrungsarten auf den Hauptverbindungen | Linge
> Sofern die Benutzung der Fahrbahn unzumutbar ist, e - . [
sollte ein ausreichend breiter Radweg gebaut werden, Gehwege (Fahrrad frei) 8,6 km
der an Kreuzungen und Einmiindungen sicher fihrt. - ;Lm Gemeinsame Geh- und Radwege 4,5 km
» Bei ausreichender Breite (mind. 2,50 m; gemaR ERA Getrennte Geh- und Radwege 0,0 km B
2010) sollte der Radweg als Gemeinsamer Geh-/und schutzstreifen 0.9 km
Radweg ausgewiesen werden 4
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2.3 Alltagsradverkehr: Radverkehrsfilhrung — Hinweise u. Empfehlunge#mm;;,mw.

2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn
Berliner Straf8e (B 5) - Siidseite
- straBenbegleitender Radweg vorhanden!

» Gehweg mit VZ 1022-10 ,,Radverkehr frei” auf 1,6 km
Lange vorhanden, davon sind 1,0 km in beide
Richtungen befahrbar

* Breite gesamt: ca. 3,20 m, davon
asphaltierter Streifen: ca. 1,30 m

gepflasterter Streifen: ca. 1,80 m i
e g o I
Radwege-Infrastruktur Lauenburg/Elbe g g oo | clyr e
m— Gemeinsamer Geh- und Rad:/veg \ lﬁeaz::‘s E ! l |
s Radverkehr auf Fahrbahn Zukunft ] | | \
e : ; P e ‘
. . . . Fahrrichtung: Beide Richtungen 2 % | | /
: Als Radverkehrsfithrung mit : . = IEEE )
: o e . : ! By (T Ldie
: Zweirichtungsverkehr nicht D e Tl i T T Ryl e
- - o E < .
o] - = i) a n [F | =
: geeignet : i §adannr
: . - -}' ga' $oe~ ,3': Namp g
: Empfehlung: Gemeinsamer Geh- : s 2 i
. . 5 o o
. . H \ @
: /Radweg (VZ 240) in Richtung Pt / . :
. = . /Schmr'édeweg i Am Kamp Renn - = = g | = /
: Kanalbriicke empfehlenswert : \ b Lt &
L @ m, Z =43 d /
T a RN EEEEEEE R EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE RS @ 1 Mt NS s G Sormennygy ?g,g Jinienbers M”“‘e“be'g;/ o e :
o % (°8 - o ® 3! < 4 / 2 1
¢ = e o .§C’ %; %o = o sagemihlenwe, . w) '4;' /& ’;
ok m G, N H S XN X —0 g :
M silssopnenstfy | S $ : % : / & 4,
£ | i % : % Halb % < S &>
gng 4 @ Mg & S '%,a A o0 %3‘ @ %\@ £, >
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2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn
Berliner StraBe (B 5) — Nordseite
- Kein straBenbegleitender Radweg vorhanden!

» Zwischen BergstraRe und HafenstralRe ist ein
Gehweg mit ,Radverkehr frei“ auf 1,5 km
Lange vorhanden (max. Breite 1,60 m)

> Der Weg ist teilweise stark eingewachsen, die
zur Verfigung stehende Breite betragt an
vielen Abschnitten nur 1,10 m

fadveg uidarl & ebens

» Der Weg sollte unbedingt verbreitert werden, :g<”> ‘?“B” -

um einen Gemeinsamen Geh- und Radweg zu T

realisieren (Mindestbreite 2,50 m; gemal} ERA

2010) .
»Gehweg/Radverkehr frei” stellt keine fahrrad- |
freundliche Radverkehrsfiihrung dar; auBerdem /
aufgrund mangelnder Breite nicht geeignet iy S
Empfehlung: Verbeiterung auf mind. 2,50 m als M | &
Gemeinsamer Geh- und Radweg P . e

Samapiat

¥
1
;
-
; Q. Q =
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2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn
Berliner StraBe (B 5) — Nordseite

- Verbreiterung und Herstellung eines Gemeinsamen
Geh- und Radweg mit einer Mindestbreite von 2,50 m

» Bild 1: Berliner Str. 61/Bild 2: Berliner Str. 75:
Hinsichtlich eines Ausbaus wurden verschiedene
Engstellen durch Gehwegnahe Bebauung
festgestellt
- Priifung der Optionen fur Grunderwerb durch
die Stadt

Bild 3: Am Kreuzungspunkt Berliner StraRe/
HafenstralRe war der Gehweg/ Radverkehr frei fast
komplett iberwachsen

- Unfallgefahr! RegelmaRiger Grinschnitt an
Radwegen notwendig

Radwege-Infrastruktur Lauenburg/Elbe
— Gemeinsamer Geh- und Radweg

s Radverkehr auf Fahrbahn
Cehweg (Radfahrer frei)

Z;

w = Fahrrichtung: Beide Richtungen

Lebens
N2 Raum

ukunft
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»,Gehweg/Radverkehr frei“ stellt keine fahrrad-freundliche Radverkehrsfiihrung dar;

auBBerdem aufgrund mangelnder Breite nicht geeignet

Empfehlung: Verbeiterung auf 2,50 m* als Gemeinsamer Geh- und Radweg
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2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn : |« k.

“he,
Biichener Weg (L 200) \
- Kein straBenbegleitender Radweg vorhanden! ;_/J;

» Zwischen K 41 und Schmiedeweg ist ein Gehweg mit
,Radverkehr frei” auf 1,0 km Lange an der Westseite
vorhanden

» Zwischen Schmiedeweg und Berliner Strafle miissen die
Radfahrenden auf 180 m Linge die Fahrbahn nutzen

wort

Vorschlag zur Optimierung siehe Seite 40

3
L B, 3
% Mihlenwes
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ge-Infrastruktur L burg/Elbe o k23 \ Y
e Schutzstreifen vorhanden z ER \ W
Lebens Miseltcich
== Radverkehr auf Fahrbahn » ¥/ Raum dsselteichifatz
Gehweg (Radfahrer frei) Zukunft "
—— Problemstrecke e o Ko i :Z 7 SKbry
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Tourismus und Konzepte

2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn

Biichener Weg (L 200) — Abschnitt Schmiedeweg bis Berliner StraRe

» Ausbau des Grunstreifens bzw. der Parkflachen zu einem Radweg = Ausweisung als Getrennter Geh- und Radweg
Die Gehwegbreite betragt auf Hohe der Reeperbahn 2,80 m und die Parkflachen rund 2,00 m

>
» Der Radweg hatte somit eine Breite von 2,40 m und der Gehweg wiirde ebenfalls auf 2,40 m reduziert
>

Lediglich auf Hohe der Lichtsignalanlage ist kein Griinstreifen / keine Parkflachen vorhanden, hier kénnte ein aufgeweiteter
Radaufstellstreifen (ARAS) zum Einsatz kommen, um dem Radverkehr Vorra

ng zu geben und damit die Sicherheit zu erhéhen

-~

: Vorhandener Raum derzeit

: nicht fiir Radverkehr genutzt
Empfehlung: Anlegen eines

: baulichen Radwegs oder eines

! Radfahrstreifens statt Parkraum ;P
A E R R R A EEannnnn : e

Hinweis: Darstellungen stellen Vorschldge und erste

Entwiirfe dar (nicht mafistabsgerecht, MafSe gerundet) &5

- Diskussionsgrundlage fiir weitere Planungen der | S\
Stadt Sy

Abbildung: Fotomontage mogliche Radverkehrsfiihrung
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2.3.2 Radverkehr auf der Fahrbahn
Losungsansatz fiir den Biichener Weg: Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS)
» Warteflache an der Lichtsignalanlage, die sich vor der Haltelinie fur Kfz-Verkehr befindet
» ermoglicht es Radfahrenden, sich vor den Autos aufstellen

* Radfahrende befinden sich im Sichtfeld der Autos = Sicherheit!

* Ermoglicht zlgigeres Linksabbiegen
* Radfahrende sind den Autoabgasen weniger ausgesetzt

Hinweis: Darstellungen stellen Vorschldge und erste Entwiirfe dar
(nicht mafsstabsgerecht, MafSse gerundet)
- Diskussionsgrundlage fiir weitere Planungen der Stadt

Abbildung: Fotomontage mogliche Radverkehrsfiihrung
Veloroute Hamburg (2022)
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2.3.3 Radverkehrsanlagen — Radfahrstreifen und Schutzstreifen
Radfahrstreifen | Mindestbreite 1,85 m (It. ERA) Schutzstreifen | Regelbreite 1,50 m, Mindestbreite 1,25 m (It. ERA)

v’ Der Radfahrstreifen befindet sich auf der Fahrbahn und ist von dieser v’ Der Schutzstreifen ist Teil der eigentlichen Fahrbahn und durch eine

durch eine durchgezogene Linie als Sonderweg klar abgetrennt gestrichelte Linie vom (ibrigen Verkehr abgegrenzt
v Haufig wird dieser zusatzlich mit einem Fahrradpiktogramm auf der v Haufig wird dieser zusatzlich mit einem Fahrradpiktogramm auf der
Fahrbahn gekennzeichnet Fahrbahn gekennzeichnet
v’ Kraftfahrzeuge diirfen den Radfahrstreifen nicht befahren v’ Kraftfahrzeuge diirfen in Ausnahmefillen den Schutzstreifen
befahren

v’ Der Schutzstreifen ist fiir Radfahrende grundsatzlich nicht
benutzungspflichtig

v Der Radfahrstreifen ist fir Radfahrende benutzungs-
pflichtig und wird durch das Verkehrszeichen 237
gekennzeichnet vz 237

FGSV (2010): Handbuch fiir Radverkehrsanlagen

ADFC (2019): ADFC-Position: Radfahrstreifen und Schutzstreifen

v Parken und Halten auf dem Radfahrstreifen ist untersagt v Parken und Halten auf dem Schutzstreifen ist untersagt

™ Schutzstreifen in Kiel
% Knooper Weg u. Olshausenstr.
©OLRZ|Gontje Majchczack

Radfahrstreifen in Kiel
Knooper Weg
©OLRZ|Gontje Majchczack
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Tourismus und Konzepte

2.3.3 Radverkehrsanlagen - Protected Bike Lane

Geschiitzter Radfahrstreifen

Protected Bike Lanes sind ein gutes Instrument zur sicheren Fihrung des Radverkehrs auf stark
befahrenen StraRen. Entlang der B 5 fehlt der notwendige Platz zur Einrichtung der geschiitzten
Fahrradstreifen. Dieser ist deutlich hoher als fir Schutzstreifen. Der Vollstandigkeit halber werden die
wichtigsten Fakten dennoch nachstehend aufgefiihrt.

» Weiterentwicklung des konventionellen Radfahrstreifen
» Geschitzte Radstreifen direkt auf der Fahrbahn als deutlich vom Autoverkehr getrennte Fahrradspur

» Trennung von der Fahrbahn durch Absperrelemente wie bspw. Poller, einen extra Bordstein sowie
Markierungen, ggf. kleine, orangefarbene Poller

» Entlang von Hauptverkehrsstraen mit hohem Kfz-Aufkommen, hohen Geschwindigkeiten und viel
Schwerlastverkehr / Bussen geeignet

» Ergénzend farbiger Belag und/oder Piktogramme und Schriftmarkierungen maoglich

Empfohlene MaRe
In der Regel benétigt die Protected Bike Lane insgesamt die Breite einer Fahrspur flir den Kfz-Verkehr.

» Eigentlicher Fahrstreifen: Mindestbreite 2,00 m bis 2,40 m, zzgl. Schutzzone und Entwasserung

» Schutzzone (Sperrflache); trennt den Fahrstreifen von der Kfz-Spur: Mindestbreite 0,85 m bzw. je
nach verwendeten Trennelementen breiter

» Sicherheitsabstand zu parkenden Autos: mindestens 0,75 m Geschiltzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane)

OlshausenstraRe in Kiel ©LRZ|Dagmar Ott
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2.3.3 Radverkehrsanlagen - Protected Bike Lane postionspaper Ogdle.

ADFC-Positionspapier

Vorteile und Nutzen SRS
v" Exklusiver Raum fiir Radfahrende |
v Verbesserte Verkehrssicherheit und héheres Sicherheitsempfinden

v Kein Befahren, Halten und Parken durch KFZ-Verkehr - Turéffnungsunfalle werden eliminiert
v

Geringeres Kollisionsrisiko mit parkenden und tberholenden Autos — zu geringer
Uberholabstand ist nicht mehr moglich

<

FuBganger nehmen die baulich abgegrenzte Radverkehrsanlage besser war und respektieren
diese mehr

v’ Geringerer Aufwand in der Umsetzung, als Planung und Umsetzung eines baulich getrennten §
Radwegs, der den Standards und Anforderungen entspricht

v" Weniger anfallig fur Beschadigungen durch Baumwurzeln oder Leitungsarbeiten
v" Im Winter leichter schnee- und eisfrei zu halten
Quelle: ADFC (2018): ADFC-Positionspapier Geschiitze Radfahrstreifen

Geschutzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane)
OlshausenstraBe in Kiel ©LRZ|Gontje Majchczack &
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2.3.4 E-Bikes und Lastenrdader
Verkaufszahlen Fahrrader und E-Bikes in Deutschland 2017 - 2022

Verkaufszahlen Fahrrader und E-Bikes in Deutschland 2017-2022

(in Mio.)

6
5
4
3 2,95
2
1

1,36
0

2017 2018 2019 2020 2021 2022
M E-Bikes M Fahrrader
© LRZ; Quelle: https://www.ziv-zweirad.de/marktdaten/

- Die Verkaufszahlen fir E-Bikes steigen weiter. Damit verandern sich auch die Anforderungen an die Infrastruktur.
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Tourismus und Konzepte

2.3.4 E-Bikes und Lastenrader

Verkaufszahlen Lastenrader (Cargobikes) in Deutschland 2018 - 2022

250

200

150

100

2018

Verkaufszahlen Lastenrader in Deutschland 2018-2022

(in Tsd.)

) E
0

2019

W Summe von Lastenrad ohne E-Antrieb

120

47

2020 2021

W Summe von Lastenrad mit E-Antrieb

47,8

2022

© LRZ; Quelle: https://www.ziv-zweirad.de/marktdaten/

- Lastenrader gehoren zu den wachstumsstarksten Modellgruppen. Das sprunghafte Wachstum ist auf die Beliebtheit der E-Cargobikes zuriickzufuhren.
- Nicht zu vernachldssigen: Die Summe der verkauften Fahrradanhanger tGbersteigt die Summe der verkauften Lastenrader im Jahre 2022!
(293.000 Fahrradanhanger und 212.800 Lastenrader)
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2.3.4 E-Bikes und Lastenrader
Herausforderungen durch die Zunahme von E-Bikes und Lastenradern

» Durch E-Bikes wird der Radverkehr in der Summe schneller
- Ein hoheres Geschwindigkeitsniveau von Radfahrenden bedeutet eine geringere Kompatibilitdt mit dem FuRgangerverkehr
- Die Notwendigkeit steigt, den Radverkehr getrennt vom FuBverkehr zu fiihren!

» Steigende Zahlen der Unfalle, an denen E-Bike Fahrer beteiligt sind
- Uber Verhaltensregeln/-vorgaben aufkldren und kontrollieren

> Radschnellwege und FahrradstraRen ausbauen fiir nahezu kreuzungsfreies Fahren mit ausreichendem Platz zum Uberholen

» Bedarf an Lademoglichkeiten

Zitat: ,Eine fahrradfreundliche Stadt ist nie fertig. Die Niederlande wollen den Anteil der Radfahrer weiter erhéhen. Und die
traditionellen Radwege sind heute in vielen Stadten nicht mehr breit genug. Sie bieten nicht mehr genug Platz fir die vielen Radfahrer
in den StralRen der Niederlande.” (https://www.diamantrad.com/blog/e-bike-revolution)
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2.3.4 E-Bikes und Lastenrader
Herausforderungen durch die Zunahme von E-Bikes und Lastenradern

» Fehlende und/oder unpassende Abstellmoglichkeiten im 6ffentlichen wie im halb-6ffentlichen Raum
» Es braucht ebenerdige Parkmoglichkeiten, aufgrund des hoheren Gewichts fiir E-Bikes und Lastenrader
» Ausreichend Rangierflache beim , Ausparken” beachten

» Lastenrdader benotigen mehr Platz als herkdmmliche Fahrréader beim Fahren = breitere Radwege

» Wendekreis bei Lastenradern groRer = Kurvenradien miissen erweitert werden

>

Absperrpfosten, Poller und Umlaufschranken sind nicht nur fir Kraftfahrzeuge eine Barriere, sondern konnen auch fiir Lastenrader
eine Barriere darstellen, wenn die lichte Durchgangsbreite von mindestens 1,50 m nicht eingehalten wird

Fehlende Bordsteinabsenkungen und unebener Fahrbahnbelag bedeuten besonders fir Lastenfahrrader Probleme

» ,10 goldene Regeln des Lastenradparkens”: u. a. Schutz vor Diebstahl, gute Zuganglichkeit, Nutzungskonflikte vermeiden,
vorhandene Flachen von Pkws nutzen (Neuversiegelung vermeiden), Witterungsschutz ermaoglichen

Quelle: Institut Verkehr und Raum Fachhochschule Erfurt (2022): Herausforderung Lastenrad —Zur Gestaltung von Lastenradabstellanlagen im 6ffentlichen Raum
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3. Aktualisierung relevanter Plane aus dem

Handlungskonzept 2010
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Plan 2: Fihrung des Radverkehrs.

Bestand 2009

Auhhorst

Fiihrungsart Lange der Radwege (2009)

(2023)
Gemeinsamer Geh- und Radweg 12,8 km 4,50 km
Getrennter Geh- und Radweg 2,10 km 0,00 km
Gehweg (Radverkehr frei) 0,00 km 8,60 km
Schutzstreifen 0,40 km 0,40 km
Gesamtlange der Radwege 15,3 km 13,5 km
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Plane

1. Freizeitnetz Lauenburg - Punktuelle Mangel

2. Freizeitnetz Lauenburg - Vorhandenes beschildertes Freizeitnetz

3. Freizeitnetz Lauenburg - Zukiinftiges Netz mit Netzdnderungen

4. Freizeitnetz Lauenburg - Zukiinftiges Netz

5. Alltagsnetz Lauenburg - Filhrungsarten der Hauptverbindungen

6. Alltagsnetz Lauenburg - Radwegeinfrastruktur - FahrradstraBe plakativ

7. Alltagsnetz Lauenburg - Radwegeinfrastruktur — Fahrradstrae

8. Aktualisierung relevanter Plane aus dem Handlungskonzept 2010 (Plan 1a, 1b, 2 und 6)
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